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1. BEVEZETES

Dobronak Kozség Szlovénia tavol-keleti részén, a pannon siksag szivében, a magyar hatar mentén
talalhato. Koriilbelil 31 km? teriiletével a Szlovén Koztarsasag statisztikai hivatala (2024) szerint a
Szlovén Koztarsasag statisztikai hivatala szerint a kisebb szlovén telepiilések egyike, valamivel tébb
mint 1,100 lakossal. A kozség a hatar menti problémas telepiilések kozé tartozik, ami kilonleges
fejlettségi statuszt ad neki, ugyanakkor kozvetleniil hataros Lendva Kozséggel, Magyarorszaggal.

i Bad Sankt IK) - f -
& Friesach crparo, A4 Feldbach {Sgenigortard
4 \ im Lavanttal 0
Gmuid : \ i
Gurk Atthofen \=) . Pork
st \ Wolfsberg i } Opiszentptrers ataiond Zalae
s Sanktveit 9 T Leibiitz | i
« an de:‘{,l.\n‘ Sankt AY\&“-:IV/i_,(—/ \‘
Féistritz an Feldkirchér ) y \ e \ "
v / { MUrEEK. % -
der.Dray. // S / f Ay N &
A { Volkermarkt ! A i, ;’ { A MurskaSobota
Herma . <N =N N S =, =5 N 2 3
i Bad Blelberg "\ liach e yepans.  SoKlagenfurt—. 1 N P Lent
/ ~ Nl o ~ N
P G Sl E Bleiburg/Piiberk  Dravograd - b A4S Lendava/
K T M Amoldstein S {' Prevalle Maribor SR Lefidva
- TN Preval Ruse X
NN B - - b ~ Ferla . KoSTedis
N Tarvisid” TN Sredy o L e e Utimer g koS GE
>y o WP ad Eisenkappel/ g i ~ \
4 "\ Zelezna Kaplag ¢
JeSenice s l s \ . Letenye
¥\ Slovenska e QOrmo: A
\\ s SN F | — Cakovec
Triglavski o Vélenje i
b narodni Radovijica 5<:vem~:g Preiog
c park onjice 3 2
3 i e -
/ o
o -
x Kranj; Zalec ( : tudoreg
L Zelezniki Kamnik Celie—¢, Nm;asw(smum | Ivanec Varaldinske
\ ot Toplice
SN Tolmin S ‘IJ Kol Ke
Skofja Loka, e s YA Krapina Marof gorje A
Domzale y ¢ { ¢
Cividale del X Ve RN P \ i
Friuli e AT s . latar
L Py X ? Radete Kozjansk)
) 2l Ljubljana EiT SON park. Klanjec \
o’ 7 L 2abok Kri2evel
§ £ Foaan. seunica Z £
N Idrija / N enica, ’ /
AT vrhiika s SO\ DonjarStubica svet
~——Ggrzia A A GrospeN, Krsko! } z ]
1ova ¥ Logatec 2% \
& \ Trebn; I Bi {0
< o // Ajdovitina N rebnje, y refice . f e
nan S \ Kostanjevica, Y
A 3 ra ke /
MonaRone sy, PR N Novojmesto Samotfgojina
&gy _._Postojna g
Santarocesy e, 4 7
KN\ o 7 .
O\‘.':" N Filovci L
SGrado picina7 Opcine Sy o1 o
= B\ i Amas ~y Jastrebarskol r
il . etlika
9> VA DI
Muggia/ Mije’ | (.';bm\ < Ozalj
‘ )
4 = A lirs| rnomel|
Koper / Capodistria, D f Cincme) Bodehaz
\ q.’-\\ A ™ '{\~ A =gy’ \—
L)% ¥ N M~ \_ J A, > Karlovac Renkovei ~
p—— A \{ o L Pt
Umag  { i N AN = \‘\ Y ~/ DugaResa Kamovci/Kémahaza A
{Buje Buzet 1 s, o Turniste ok
| sl 7 enterc
Kastav R ——Vrhavsko Gantér!
Novigrad ) \ OPatiaRijekan. ¢ / ) )
7 S A 3 Nedelica

1. 1: Dobronak kozség elhelyezkedése Szlovéniaban, forras: GURS

A teriilet foldrajzi és természeti adottsagai jelentés hatassal vannak a teriiletfejlesztésre és a
kozlekedésszabalyozasra. A termékeny siksag, a kedvez6 éghajlati viszonyok és a gazdag viztestek
(pl. a Bukovnica-t0) a teriilet sokféle felhasznalasat teszik lehet6vé - az intenziv mezdgazdasagtol és
kertészett6l a turizmus fejlesztéséig, kilonos tekintettel a természeti és kulturalis orokségre. A tajat
erdok, rétek, vizes éléhelyek és dombok tarkitjak, amelyek fontos természeti keretet alkotnak az
élethez és a kikapcsolddashoz.

A telepiilés telepiilése viszonylag szétszort és alkalmazkodik a terepviszonyokhoz. A kézség harom
telepiilésbdl all - Dobronak, Strehovci és Zsitkoc - amelyek tUlnyomérészt it menti telepiilésekké
fejléodnek, gazdasagi, lako- és kereskedelmi épiiletek osszefonddasaval. Ez a szétszortsag hatassal van
egy olyan atfogd és funkcionalisan integralt kozlekedési rendszer sziikségességére, amely lehetévé
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tenné a szolgaltatasokhoz, a foglalkoztatashoz, az oktatashoz és a turisztikai létesitményekhez vald
hatékony hozzaférést.

Ma Dobronak 6nkormanyzata egyesiti a természeti eréforrasokat, az erds helyi identitast és a fejlédési
lehetéségeket a fenntarthatdo mobilitas teriiletén. Elhelyezkedése, demografiai szerkezete és
viszonylag gyenge kozlekedési infrastruktiraja miatt sajatos kihivasokkal kell szembenéznie, de
lehetdségekkel is szembe kell néznie a mobilitas modernebb, biztonsagosabb és inkluzivabb formaira
valé atallas terén.

[ ] javna obcinska cestna infrastruktura
B javna drzavna cestna infrastruktura

2. abra2: A kozuthalézat abrazolasa, forras: DRSI

A kozlekedés hozzaférhet6ségének, biztonsaganak és életminéségének javitasa érdekében Dobronak
Onkormanyzata részt vesz az Onkormanyzati Integralt Kozlekedési Stratégia elékészitésében, amely
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iranyado dokumentumként szolgal a fenntarthato kozlekedés fejlesztéséhez. A dokumentum a
jelenlegi helyzet részletes elemzésén alapul, és tartalmazza a legfontosabb kihivasok, lehetGségek és
fejlesztési igények azonositasat.

A stratégia tehat tobb, mint egy elemzé eléadas - egyben az elsé lépés a hossz( tavl
kozlekedéstervezés, a telepiilések jobb integracidéja és az onkormanyzat mint akadalymentes,

s r e

2. ALTALANOS STATISZTIKAlI ADATOK A TELEPULESROL'

Dobronak Kozség a muravidéki statisztikai régio része. Mérete 31 km2. Teriiletét tekintve a 175.
helyen all a szlovén teleplilések kozott.

A 2023-as statisztikak a kdvetkezo képet mutatjak errél a telepiilésrol:

2023-ban a telepiilésnek koriilbeliil 1,260 lakosa volt (kb. 620 férfi és 640 nG). Népességét tekintve a
202. helyen all a szlovén telepiilések kozott. A telepiilés atlagosan 41 lakosa volt
négyzetkilométerenként; igy a népsiiriség itt alacsonyabb volt, mint az egész orszagban (105
lakos/km2).

Az élvesziiletések szama alacsonyabb volt, mint a halalozasok szama. A telepiilésen az 1000 lakosra
juté természetes szaporodas negativ volt, -6,3 (Szlovéniaban -2,1). Az innen kivandorlok szama
alacsonyabb volt, mint az oda bevandorloké. A telepliilés 1000 lakosra jutd nettoé vandorlasa pozitiv
volt, 11,1 volt. A telepiilésen az 1000 lakosra jutd természetes és nettd vandorlas Osszege pozitiv
volt, 4,8 (Szlovéniaban 3,3).

1. tablazat1: Népesség telepiilésenként, forras: SURS

Telepiilés Népesség - 2024.01.01.
allapota

Dobronak 913

Strehovci 232

Zsitkoc 13

Egyiitt 1.258

Koperben az emberek atlagéletkora 46,9 év volt, ami magasabb volt az orszagos atlagnal (44,1).

Mint a legtobb szlovén telepiilésen, Koperben is magasabb volt az idések szama, mint a fiatalok szama:
100 0-14 éves lakosra 202 65 éves vagy annal idésebb ember jutott. Ez az arany azt jelzi, hogy az
oregedési index értéke ebben a teleplilésben magasabb volt, mint Szlovénia egészére vonatkozd érték

" SURS: Dobronak - Szlovén régiok és telepiilések szama (stat.si)
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(145 volt). Azt is mutatja, hogy Koperben az emberek atlagéletkora gyorsabban novekszik, mint
Szlovénia egészében. A nemek szerint bemutatott adatok azt mutatjak, hogy a nék Oregedési
indexének értéke hat kivételével minden szlovén telepiilésen (Crna na Koroskem, Dobronak, Grad,
Hodos, Jezersko és Mislinja) magasabb volt, mint a férfiaké. A legtébb szlovén telepiiléshez hasonloan
itt is tobb volt a 65 éves vagy annal idésebb n6, mint a 15 év alattiak; A férfiak esetében ugyanaz volt
a kép.

A telepiilésen 1 6voda volt, és 42 gyermek jart hozza. Az 1-5 éves gyermekek 87%-a volt dvodaba
beiratva, ami tobb, mint Szlovénia Gsszes 6vodajaban egyiittvéve (83%). A 2023/2024-es tanévben
mintegy 80 tanuld tanult az ottani altalanos iskolaban. Koriilbelil 40 diak jart kiilonbozé
kozépiskolakba. A telepiilésen 27 diak és 2 diplomas jutott 1,000 fére; Szlovéniaban atlagosan 38 diak
és 8 diplomas jutott 1,000 lakosra.

A 15-64 évesek (azaz a munkaképes korl népesség) mintegy 63%-a volt foglalkoztatott vagy onallo
vallalkozo (pl. foglalkoztatottak), ami alacsonyabb, mint az orszagos atlag (69%).

Az egy fére jutd havi atlagkereset ebben a telepliilésben a jogi személyeknél dolgozé munkavallalokra
korilbeliil 11%-kal volt alacsonyabb, mint a szlovéniai havi keresetek éves atlaga, és netto6 értelemben
korilbelul 9%-kal alacsonyabb.

A telepiilés 1,000 lakosara 599-nek volt autdja. Ez atlagosan 11 éves volt.

2023-ban Dobronak kozségben 454 ember dolgozik, akik nem tartalmazzak a gazdalkodokat. A
teriileten 219 munkahely van, ebbdl 110 Dobronak kézség helyi lakosai, mig a fennmaradd 109-et
mas telepiilések lakoi foglaljak el.

2. tablazat2: Foglalkoztatottak [a mez6gazdasagi termeldk kivételével], DOBRONAK, 2023-ra, forras: SURS

2023
Foglalko Foglalkozta Foglalkozt Telepiilés Telepiil A lakéhely Munkae
ztatotta tottak atott kozi éskozi szerinti ré-
k szama szama [a személyek munkaer munkae telepiilése  migraci
[a mezbégazda [a 6- ré- n 0s
mezéga  sagi mezégazd  migranso  migrans  székhellyel index
DOBRONAK  zdasagi  termeldk asagi k ok a rendelkez6
. termelé  kivételével termeldk lakohely  munkah foglalkozta
egyutt k ] a kivételével szerinti  ely tott
kivételé munkavégz ], akiknek telepiilés telepil személy
vel] és  helye munkahely szerint ése aranya [a
lakohely  szerinti e a szerint  mezbgazda
szerinti  telepiilés lakohely sagi
telepiilé  szerint szerinti termel6k
s szerint telepiilése kivételével
n talalhato ]
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454 219 110 344 109 24,2 48,2
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A 454 foglalkoztatott koziil 334 a Dobronak kdzségen kiviil dolgozik.

Dobronak munkaer6-migracios indexe 48,2, ami azt jelenti, hogy a telepiilésen a munkahelyek szama
a foglalkoztatott lakossag 48,2%-at teszi ki. Ezen index szerint Dobronak kozség a tulnyomorészt

munkahelye van az aktiv népességhez képest, ezért a lakossag tobbségének a telepliilésen kiviil van
munkaja.

Jelentés Dobronak kozség lakosainak 2023. évi munkavallal6éi mobilitasarol (a kiilfoldi orszagok
kivételével)

Elemeztiik Dobronak kozség lakossaganak munkaeré-mobilitasat, ahol a telepiilés lakoi altal betoltott
allashelyek megoszlasat vizsgaltuk. Az alabbiakban bemutatjuk, hogy Szlovéniaban mely
telepiiléseket alkalmazzak a leggyakrabban.

1. 1: Dobronak onkormanyzata foglalkoztatas a foglalkoztatas helye szerinti onkormanyzatok szerint, forras: SURS
A foglalkoztatottak szama (a gazdalkodok kivételével) lakohely

szerinti telepiilés szerint = Dobronak és foglalkoztatasi
telepiilés, 2023. év

120 30,00%
100 25,00%
80 | = 20,00%
60 15,00%
40 N 10,00%
20 i - i 5,00%

. 0,00%
Dobrovni Lendava Murska Ljubljan Moravske OS.[ALE ’
k/Dobro Jublan | maribor SK€ Turnis¢e  OBCINE
/Lendva | Sobota a Toplice
nak (36)
mmm Stevilo 110 89 81 48 18 15 15 78

Delez = 24,23% @ 19,60% @ 17,84% @ 10,57%  3,96% 3,30% 3,30%  17,18%

= Stevilo Delez

2023-ban 110 helyi lakost foglalkoztattak Dobronak kozségben, ami az dsszes foglalkoztatott 24,23%-
at teszi ki. Emellett Dobronak kozség lakossaganak nagyobb része mas telepiiléseken is dolgozik,
tobbségiik Lendvan (89 f6, 19,6%), Muraszombaton (81 f6, 17,85%), valamint Ljubljanaban (48 f6,
10,57%), Mariborban, Moravske Toplice-ban, TurnisCe-ben és 36 masik szlovén telepiilésen.
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Dobronak kozség lakoi arra Osszpontositanak, hogy Szlovénia kiilonb6z6 részein talaljanak
munkalehetoségeket. Dobronak kozségben a foglalkoztatott lakossag aranya 24,23%, jelentGs
mennyiségl napi munkaerd-migracio torténik. A Dobronaki lakosok munkahelyeinek legnagyobb
koncentracioja Dobronak kozelében, lendvaban és Muraszombaton talalhat6. Ez a munkaer6-migracio
a kiilonboz6 helyeken munkat keresd lakosok igényeit tiikrozi, beleértve a sajat telepiilésiikon kiviili
munkat is.

3. DOBRONAK TIKS ONKORMANYZATANAK JOVOKEPE ES CELJAI

A jovokeép és a célok képezik az alapjat egy olyan stratégia létrehozasanak, amely iranyitja Dobronak
Onkormanyzatanak tovabbi fenntarthatd kozlekedésfejlesztését. A jovokép meghatarozza az
onkormanyzat kivant jovobeli helyzetét a mobilitas teriiletén, a helyi sajatossagok, értékek és a
lakosok igényei alapjan.

A célok konkretizaljak a jovoképet azaltal, hogy vilagos, elérhet6 és mérhetd lépéseket hataroznak
meg, amelyek lehetévé teszik annak megvaldsitasat. Utmutatoként szolgalnak az intézkedések
megfogalmazasahoz, a prioritasok meghatarozasahoz és a fenntarthaté mobilitas fejlesztésének
nyomon kovetéséhez az onkormanyzatban.

DOBRONAK ONKORMANYZATANAK JOVOKEPE a kovetkezé:

"Dobronak Onkormanyzata biztonsagos és rendezett kornyezetet biztosit, ahol a kdzlekedési kultira
az egészséges és aktiv életmdd alapja lesz. Az akadalymentes infrastruktiraba valo befektetéssel és
a mobilitas fenntarthato formainak elétérbe helyezésével magas életszinvonalat tesz lehet6vé, és a
lakosok Gsszetartod és befogado kozosséget alkotnak."

A latomas magyarazata:

Az onkormanyzat arra torekszik, hogy olyan teret hozzon létre, ahol az emberek biztonsagban érzik
magukat és bekapcsolodnak a mindennapi életbe, kiemelt hangsilyt fektetve arra, hogy minden
kozlekedési infrastruktura iranti igényének felismerése, amely nemcsak a mobilitast szolgalja,
hanem az egészséges életmodot is elGsegiti, és erdsiti a kapcsolatokat a helyi kozosséggel és a
természeti kornyezettel.

Ez a jovokép abbdl a vagybol fakad, hogy csokkentsék a kozlekedési kockazatokat, és lehetdvé tegyék
a konny( és gondtalan mozgast mindenki szamara, fizikai képességeitol és életkoratol fliggetleniil.
A szolgaltatasokhoz és a rekreacios teriiletekhez vald hozzaférhet6 kapcsolatok hangsulyozasa
lehetdvé teszi a lakosok szamara, hogy konnyen részt vegyenek tarsadalmi, gazdasagi és térbeli
tevékenységekben, ami elGsegiti az egyén és a kozosség integralt fejlodését.

Kilonos hangsulyt fektetnek a fenntarthaté mobilitasi formakra, mint példaul a gyaloglas, a
kerékparozas és az akadalymentes tomegkozlekedés, amelyek csokkentik az ©nkormanyzat
maganautoktol valo fliggdségét és csokkentik a forgalmi torlodasokat, ami hozzajarul a kellemesebb
és biztonsagosabb lakokornyezethez.

A beruhazasok kozéppontjaban a gyalogosok és kerékparosok szamara osszekapcsolt, biztonsagos és
vonzo utvonalak, a jol szervezett kozlekedési rendszer és a kellemes teriiletek biztositasa all, ahol
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az emberek a szabadban tolthetik az idét, részt vehetnek a csoportos tevékenységekben és
elbsegithetik az Osszetartozas érzését.

A kozlekedési kapcsolatok javitasaval az 6nkormanyzat 6sztonozni kivanja a gazdasagi és tarsadalmi
kozpontok kozotti gazdasagi novekedést, és novelni kivanja a teriilet vonzerejét mind a lakosok, mind
a vallalkozasok szamara.

Az onkormanyzat az OCPS hossz(l tavu megvalosithatosagara torekszik, amely magaban foglalja a
nagykozonség és a helyi kozosségek, az iskolak és mas kulcsfontossagu érdekelt felek részvételét,
valamint az osszes kozlekedési szereplé tovabbi tudatossagat az utazasi szokasok megvaltoztatasa
érdekében. Ez egy fenntarthato kozlekedési rendszert hoz létre, amely mindségi és biztonsagos
mobilitast biztosit a lakosoknak.

E jovokép alapjan a kovetkezd célkitlizéseket hataroztak meg , amelyek konkrét iranyvonalakat
képviselnek:

C1. Fokozott biztonsag minden kozleked6 szamara.

C2. Az alapvetd szolgaltatasokhoz és tevékenységekhez valo hozzaférés javitasa.

C3. Mindenki szamara hozzaférhetd, tarsadalmi befogadast lehetdvé tevé kozlekedési rendszer.
C4. Egészségesebb és aktivabb lakosok.

C5. Jobb életmindség egy vonzo, zold és osszekapcsolt kozosségben.

Cé6. Megerdsitett helyi és regionalis gazdasag.

C7. A kozlekedésbdl szarmazd szennyezd anyagok és iiveghazhatasi gazok helyi kibocsatasanak
csokkentése

4. MUTATOK ES CELOK

A stratégia végrehajtasanak hatékonysagat méré mutatdok és a meghatarozott célkitiizésekkel
osszhangban lévé megfeleld célok a kovetkezok:

Kozlekedési balesetek szama egy 5 éves egymast kdvet6 idGszakban

Felnétt kiséré nélkiil iskolaba érkezé gyermekek aranya

Az ingazashoz hasznalt utazasi modok aranya

A kozlekedési madok aranya és hasznalatanak mértéke a féutakon

A gyermekek atlagos fizikai erénléte 5 egymast kovetd évben

Az utazasi modok hasznalatanak aranya az altalanos iskolaba vald utazas soran
Az ingazashoz és az ingazas hosszahoz hasznalt utazasi modok aranya

A kozlekedési modok aranya és hasznalatanak mértéke a féutakon

NS AWM=

Célok:
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3. tablazat3: Mutatok a megfelel6 célokkal

Sorozat CELKITUZESEK ) CELERTEK
SZam FONTOSSAGI INDIKATOR
SORRENDBEN s Alapforgatokony | Célérték 2031-
Leiras
v 2024-ben re
Kozlekedési balesetek i 3
szama egy 5 éves Csokkentse a kozUti 20 (2018 es 17 (2027 es
egyn’l’ést koveté balesetek szamat 2022 kozott) | 2031 kozott)
Az 6sszes Uthasznald idGszakban
1. biztonsaganak Novelje azoknak az
Javitasa Felnétt kiséré nélkiil iskolasoknak az
iskolaba érkezé aranyat, akik felnétt 14 % 25 %
gyermekek aranya kiséret nélkil jonnek
iskolaba
Az alapvet6 .
szolgaltatasokhoz és s < Csokkentse azoknak az
) z Az ingazashoz hasznalt alkalmazottaknak az &
2. tevékenysegekhez 2si modok ara “nvat. akik Sval 84 % 75 %
G oS utazasi modok aranya afanyat, aki aut,ova
javitasa ingaznak munkaba
Mindenki szamara
hozzaférhetd .. P
kozlekedési rendszer, A kozlgkedeSI EnOd,Ok A gyaloglas aranyanak
3. N ;| aranya és hasznalatanak | .. >7" 6 % 8%
amely lehetové teszi mértéke a féutakon novelése a forgalomban
a tarsadalmi
befogadast
A kozlekedési modok A kerékparhasznalat
aranya és hasznalatanak | aranyanak novelése a 7% 9%
mértéke a féutakon kozlekedésben
4 Egészségesebb és
: aktivabb lakossag
Agrermekek tlagos | jayitsa a gyermekek | 36,6 (2020 és | 42 (2027 és
egymast kovets évben fizikai erdnletét 2024 kOZOtt) 2031 kOZOtt)
Jobb életmindség egy Az utazasi médok Nztzlrj;eéizc;:di;k:;;?,ok
vonzo, zold és hasznalatanak aranya az vat, .
5. .. Siets s . mobilitasi formakat 35% 50 %
osszekapcsolt altalanos iskolaba valo hasznalnak az iskolaba
kozosségben utazas soran oo
jarashoz
GO IEERAS 9 (55 munkgsglelgglfzﬁgn at
Megerdésitett helyi és ingazas hosszahoz - U EVEREL,
6. o 2 < P akik a mobilitas aktiv 16 % 25 %
regionalis gazdasag hasznalt utazasi médok 25 iy
aranva formait hasznaljak a
Y munkaba jaras soran
A kozlekedésbol
szarrgﬁzg S;f rérslyezo A kozlekedési modok Csokkentse az
7. . nyagox es | aranya és hasznalatanak | autohasznalat aranyat a 78 % 72 %
Uveghazhatasil gazok mértéke a féutakon forgalomban
helyi kibocsatasanak g
csokkentése
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5. KEY KIHIVASOK ES LEHETOSEGEK

Dobronak onkormanyzatanak szamos kulcsfontossagl kihivassal kell szembenéznie a fenntarthato
mobilitas tervezése soran, amelyek a teriilet demografiai, foldrajzi és térbeli jellemzG6ibdl fakadnak.
Az egyik legfontosabb kihivas a magas oregedési index, amely hatassal van a kozlekedési igényekre,
és a mobilitas adaptaltabb, biztonsagosabb és hozzaférhetobb formait teszi sziikségessé, kiilondsen
az idések szamara. Emellett az onkormanyzat negativ demografiai tendenciakat tapasztal, mint
példaul a népességcsokkenés és a fiatalok elvandorlasa, ami csokkenti a kozlekedési szolgaltatast
igénybe vevok kritikus tomegét, és kovetkezésképpen megneheziti a fenntarthatd kozlekedési
rendszerek, példaul a tomegkozlekedés és a szervezett kerékparozas kialakitasat.

A foldrajzi és térbeli adottsagok hozzajarulnak a bonyolultsag fokozasahoz, mivel a szétszort
telepiilések, a természeti és taji hatarteriiletek és az alacsony népslriiség megnehezitik a zart
kozlekedési halozatok kialakitasat. A turizmus fejlodésével parhuzamosan - kiilonésen az olyan
természeti eréforrasokkal kapcsolatban, mint a Bukovnica-to - szilkség van a turisztikai aramlasok
hatékony integralasara a meglévo kozlekedési rendszerekbe. A kulcsfontossagl turisztikai pontok
szabalyozatlan Osszekottetése és a személygépkocsiktol valo fliggdség tovabbi forgalmi torlodasokat,
parkolohelyek hianyat okozza, és rontja a latogatok élményének mindségét.

Ugyanakkor a hatar menti problémas térség részeként az onkormanyzat kiilonleges fejlesztési és
pénziigyi kihivasokkal is szembesiil, amelyek befolyasolhatjak a kozlekedésfejlesztések sebességét és
terjedelmét. Ezek a kihivasok azonban szamos lehetdséget nyitnak meg a mobilitas fenntarthatobb
formaira valo atallas elétt. Ezek kozé tartozik kiilondsen a fenntarthatd mobilitassal kapcsolatos
oktatasi és figyelemfelkelté kampanyok szervezése, amelyek 0sztonoznék a gyaloglas, a kerékparozas
és az automegosztas szélesebb korl hasznalatat mind a lakosok, mind a telepiilés latogatoi kdrében.
Fontos lehet6ség a helyi érdekelt felek, példaul az iskolak, a turisztikai szolgaltatok, az
onkormanyzatok és a lakosok aktiv bevonasa a kozlekedési megoldasok kozos tervezésének
folyamataba, ami célzottabb és elfogadottabb intézkedéseket tesz lehetoveé.

A fenntarthaté mobilitas népszerUsitésével kapcsolatos rendezvények szervezése tovabbi csatornat
jelent a nagykozonség tudatossaganak novelésére és a helyi identitas erdsitésére a kdrnyezettudatos
magatartas teriiletén. Ugyanakkor lehetéség van arra, hogy tovabbi eurdpai forrasokat szerezzenek a
kozlekedési infrastruktlra fejlesztésére, a digitalizaciora és a forgalomiranyitasra. Fontos lépés ebbe
az iranyba a mobilitas teriiletének felvétele Dobronak Kozség Kozéptavu Fejlesztési Programjaba is,
amely mar foglalkozik a hozzaférhetébb, biztonsagosabb és fenntarthatobb kozlekedési rendszer
létrehozasara iranyuld intézkedésekkel és fejlesztési iranymutatasokkal. Atfogd megkozelitéssel,
stratégiai tervezéssel és kozosségi bevonasaval az onkormanyzat a meglévé kihivasokat fejlesztési
lehetdségekké alakithatja, és hosszu tavon javithatja a kozlekedési élményt a tér minden hasznaldja
szamara.

Az anyag folytatasaban tovabbi kihivasokat és lehetéségeket mutatunk be részletesebben az egyes
pillérek szerint: integralt kozlekedéstervezés, gyaloglas, kerékparozas, tomegkozlekedés és
gépjarmd.
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6. PRIORITASOK

A fenntarthato mobilitas stratégiai tervezésének részeként Dobronak Kozség TIKS minden pillérére
vonatkozoan meghataroztak a legfontosabb fejlesztési prioritasokat, amelyek tiikrozik a telepiilés
sajatos térbeli, tarsadalmi és kozlekedési jellemzbit, ugyanakkor tamogatjak a kit(izott jovokép és
célok megvalositasat.

A kovetkezékben bemutatjuk a Dobronak Varos Onkormanyzatanak Integralt Kozlekedési

e

jelenlegi helyzet elemzésén alapulnak, és kozvetlenil tamogatjak a fenntarthatdo mobilitas
jovoképének és az 6nkormanyzat stratégiai céljainak elérését.

4, tablazat4: A prioritasok attekintése a stratégia pillérei szerint

PILLER PRIORITASOK MAGYARAZAT

INIEGRALT . Kihasznalva a | Ravninski teren, razprSena poselitev in A

KOZLEKEDESTERVEZES | telepiilés kis méretét | mego6rzott természeti kornyezet lehetévé teszi
és a polgarok ' a biztonsadgos kerékparos teriiletek és
Osszefonodasat gyalogutak kialakitasat. Az erds helyi

osszekottetések és a polgarok részvételi
hajlandosaga kulcsfontossagu tarsadalmi tokét
jelent, amely lehetévé teszi a
kozosségorientalt kozlekedési megoldasok -
példaul a kozlekedésmegosztas, az igény
szerinti helyi kozlekedés és a tervezésben valo
aktiv részvétel - sikeres bevezetését. A
természeti és  tarsadalmi  eréforrasok
osszekapcsolasaval Dobronak oOnkormanyzata
fenntarthatd és  hatékony  kozlekedési
rendszert hozhat létre, amely alkalmazkodik
térbeli és demografiai jellemzéihez.

LEVEL Biztonsagos és | A biztonsagos és 0Osszekapcsolt gyalogos
osszekapcsolt teriiletek  kialakitasa kulcsfontossagi a
gyalogos teriiletek | gyaloglas mint a fenntarthatd mobilitas
kialakitaisa mind a | alapvetd  formajanak  népszerisitéséhez
kikapcsolodashoz, Dobronak kozségben. A megfeleld
mind a napi ligyekhez | infrastruktUra hianya és a szétszort lakossag

miatt a gyaloglas gyakran veszélyes és
kényelmetlen, korlatozza a szolgaltatasokhoz
valo hozzaférést és csokkenti a napi
hasznalatot. A lakoovezeteket kozfunkciokkal
és rekreacios pontokkal Osszekoté gyalogutak
kialakitasa javitja a biztonsagot, Gsztonzi az
aktiv mobilitast és hozzajarul a jobb
életmindséghez.
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KEREKPAROZAS A kerékparos halozat | Dobronak kozség kerékparos haldzatanak
tovabbfejlesztése, az | tovabbfejlesztése kulcsfontossagu a
onkormanyzat fenntarthatd mobilitas elémozditasa és a
természeti telepiilés természeti latnivaldinak, példaul a
latnivaloinak Bukovnica-ténak és mas természeti, rekreacios

kiaknazasa céljabol is | és  kulturdlis pontoknak a kiaknazasa
szempontjabol. A telepiilés olyan kedvezé
természeti adottsagokat kinal, mint a sik terep
és a megobrzott kornyezet, amelyek lehet6vé
teszik a biztonsagos és akadalymentes
kerékparutak kialakitasat. A  kerékparos
halézat bovitése nemcsak a teleplilések és a
telepiilés kulcsfontossagl pontjainak
Osszekottetését segiti eld, hanem 0sztonzi a
kerékparos turizmust, és noveli a természeti
szépségek elérhetéségét a helyiek és az
idelatogatok szamara. Az ilyen (tvonalak
hozzajarulnak a  kerékparosok nagyobb
biztonsagahoz és csokkentik a motorizalt
kozlekedési eszkozoktol valo fliggbséget.

SZEMELYSZALLITAS A személyszallitas A tomegkozlekedés  hozzaférhetségének
hozzaférhetoségének | javitasa Dobronak kozségben kulcsfontossagu
javitasa lépést jelent a lakossag nagyobb mobilitasa

felé, kulonosen azoké, akik nem férnek hozza
személyes jarmilvekhez. A teleplilés szétszort
telepiilése és foldrajzi elhelyezkedése miatt
fontos a telepiilések és a telepiilés
kulcsfontossagu pontjai, példaul a
kozintézmények, lzletek és az egészségiigyi
szolgaltatasok kozotti hatékony kapcsolatok
biztositasa. @A  hozzaférhetdség javitasa
magaban foglalja a meglévé vonalak
optimalizalasat, a rugalmas kozlekedési
lehetdségek bevezetését és a tomegkozlekedés
lefedettségének bdvitését, ami hozzajarul a
személyszallitas hasznosabba és vonzobba
tételéhez. Ez novelni fogja a polgarok
mobilitasat, csokkenteni fogja az autoktol valo
fliggGséget és elémozditja a fenntarthato
kozlekedési formakat.

GEPJARMU- A személyi A maganjarmivektél  valdo  filigg6ség
FORGALOM gépjarm(iforgalom csokkentésével a forgalomcsillapito
iranyitasa a biztonsag | intézkedések bevezetésével, a kozlekedési
garantalasa és a infrastruktira javitasaval és az alternativ
személygépkocsi- kozlekedési modok, példaul a kerékparozas és
kozlekedéstdl valo a tomegkozlekedés népszerisitésével né az
fligg0ség csokkentése | Uthasznaldk biztonsaga, csokkennek a negativ
érdekében kornyezeti hatasok, csokkennek a forgalmi

torlodasok és javul az életmindség a
telepiilésen. Fontos tovabba a mobilitas
fenntarthatd formainak el6émozditasa és a
kozlekedési infrastrukturara nehezed6 terhek
csokkentése.
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7. EREDMENYEK, KIHIVASOK ES HOZZAJARULASOK A STRATEGIA PILLEREI SZERINT

7.1. PILLER INTEGRALT KOZLEKEDESTERVEZES

7.1.1.ALLAPOT

Az integralt kozlekedéstervezés jelenlegi helyzete Dobronak kozségben azt mutatja, hogy atfogobb
megkozelitésre van szilkség a kozlekedési kihivasok megoldasaban. Jelenleg az onkormanyzat
kozlekedési infrastruktiraja nincs teljes mértékben osszhangban a fenntarthaté mobilitas elveivel,
amely magaban foglalja mind a kerékparos teriiletek és a gyalogutak Osszekottetésének hianyat, mind
egyes kulcsfontossagu kozlekedési csomopontok szabalyozasanak hianyat, kiilonosen az agglomeracio
teriiletén.

A kozség szétszort telepiiléssel rendelkezik, ami azt jelenti, hogy a telepiilés falvai kissé tavol vannak
egymastol, ami noveli a személyi gépjarmiiforgalomtol valo fliggéséget. Ennek kovetkeztében az utak
bizonyos idGszakokban torlodasok, kiilondsen a mezbgazdasagi tevékenységgel és a kozlekedéssel
kapcsolatban, ami noveli a kozuti balesetek kockazatat és negativ hatassal van a kornyezetre.

Az infrastruktira, példaul a kerékparutak és a gyalogutak jelenlegi allapota korlatozott, igy
jelentésen csokkenti a gyalogos és kerékparos mobilitast. Egyes esetekben a kerékparutak nem
megfeleléen kapcsolodnak egymashoz, ami lehetetlenné teszi a telepiilések és a telepiilés fontos
pontjai kozotti biztonsagos és egyszer( athaladast. Javitani kell tovabba a telepiilések és a fontos
létesitmények, példaul lzletek, iskolak, egészségligyi intézmények és egyéb kozszolgaltatasok kozotti
kapcsolatot.

A tomegkozlekedés szabalyozasanak atfogd megkozelitésének hianya azt jelenti, hogy a telepiilésen
a tomegkozlekedés korlatozott és nem mindig elérhetd, ami hozzajarul a maganjarmivektél valo
nagyobb fiiggéséghez.

A jovBben ezért olyan stratégiat kell elfogadni, amely a kozlekedési mobilitas minden aspektusat
magaban foglalja, a mas telepiilésekkel és régiokkal valo jobb Gsszekottetéstél kezdve a gyalogosok
és kerékparosok infrastruktirajanak javitasan at a tomegkozlekedés hatékonyabb megszervezéséig, a
forgalmi torlddasok csokkentése és a fenntarthatd kozlekedési formak elémozditasa érdekében.

7.1.2. A LEGFONTOSABB KIHIVASOK, LEHETOSEGEK ES EREDMENYEK AZONOSITASA

Az 6nkormanyzat egyik legfontosabb strukturalis kihivasa a magas dregedési index, amely befolyasolja
az akadalymentes, biztonsagos és adaptalt kozlekedési rendszer szilkségességét. Ugyanakkor az
onkormanyzat negativ demografiai tendenciakkal néz szembe, mint példaul a népesség csokkenése és
a fiatalabb generaciok kivandorlasa, ami hossz( tavon hatassal van a teriileti igényekre, a gazdasagi
tevékenységre és a kozlekedési infrastruktura kialakulasara.

A teriilet foldrajzi adottsagai, amelyek kozé tartozik a szétszort népesség, a természeti adottsagok
és a zord domborzat, szintén korlatozza bizonyos kozlekedési megoldasok, példaul a folyamatos
kerékparos Osszekottetések vagy a hatékony tomegkozlekedési halozat kialakitasanak lehetdségeit.
Ezeken a hatarokon beliil gondosan 6ssze kell hangolni a kozlekedés fejlodését a meglévé természeti
és tajképi jellemzokkel.
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A telepiilés a hatar menti problémas teriileten helyezkedik el, ami tovabbi adminisztrativ és
fejlesztési kihivasokat jelent, ugyanakkor korlatozott kritikus tomeget jelent a kozszolgaltatasok
egyes formai, koztik a kozlekedés felhasznaloi szamara. Emellett szilkség van a turizmus és a
természeti 6rokség vonatkozasaban - megfelel6 forgalomiranyitast, parkolasi lehet6ségek biztositasat
és az érzékeny teriiletek védelmét igényli.

E kihivasok ellenére Dobronak onkormanyzatanak szamos lehetésége van a fenntarthaté mobilitas
megerositésére, kiilonosen puha intézkedések és a helyi kozosség bevonasa révén. Az aktiv mobilitasi
formak (gyaloglas, kerékparozas) fontossagaval és az autoktol valo fliggdség csokkentésével foglalkozo
figyelemfelkelté kampanyok végrehajtasa kulcsfontossagu az utazasi szokasok megvaltoztatasahoz.

Nagy potencialt jelent a kozlekedési megoldasok részvételen alapuld tervezése, amelyben mind a
lakosok, mind a kulcsfontossagu érdekelt felek részt vesznek - a kozintézményektdl kezdve a
vallalatokon at a turisztikai szereplékig. Ez erésiti a feleldsségvallalas érzését, és biztositja, hogy az
intézkedések jobban igazodjanak a helyi igényekhez.

Tovabbi lehetéség olyan rendezvények szervezése (pl. Mobilitasi Nap, Gyalogos Busz, Kerékparos
Napok), amelyek hozzajarulnak a fenntarthato mobilitas fontossaganak tudatositasahoz, ugyanakkor
lehetdvé teszik a tovabbi tervezéshez szilkséges hasznos visszajelzések gyljtését.

Az olyan gyakorlati lépések, mint a kohézios alapok mar sikeres felhasznalasa, a sebességmérdk
hasznalata és a fenntarthaté mobilitasi intézkedések beépitése az onkormanyzat kozéptavu
fejlesztési programjaba, azt mutatjak, hogy a helyi kozosség kész a rendszerszintl fejlesztésekre
ezen a teruleten.

E tényezok megfeleld dsszekapcsolasaval Dobronak Onkormanyzatanak valddi lehetdsége van arra,
hogy a meglévé kihivasokat fejlesztési lehetdségekké alakitsa, és megalapozza a modern, biztonsagos
és fenntarthato6 kozlekedési rendszert.

5. tablazat5: Az integralt kozlekedéstervezés terén felmeriil6 legfontosabb kihivasok, lehetéségek és eredmények
attekintése

- magas oregedési index
LEGFONTOSABB - : E(L;lrlequ;luéssiz l{ij I:;'zzlie!(eelcli:rﬂz’i’)ﬁruletek hatékony integracioja
KIHIVASOK - ateepues rordraja )
- csokkeno népesség
- a hatar menti problémas teriiletek kihivasai
- Oktatasi kampanyok szervezése a fenntarthaté mobilitasrol
LEGFONTOSABB | - Ag onkor,m'anyzat ,legfontosat{b,kozlekedem szereploinek reszvetele a
P kozlekedési megoldasok tervezeésében
LEHETOSEGEK . . . , ey .
- rendezvények szervezése ées a fenntarthatd mobilitas fontossaganak
tudatositasa
- a kohézids alapok sikeres felhasznalasa a kozlekedési infrastruktlra
javitasara
EREDMENYEK - az on,ko,rrr)anyzat tajekoztatasa az integralt kozlekedestervezeés
fontossagarol
- Sebességmérok hasznalata és a jarmivek sebességére vonatkozd adatok
gylijtése
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- Dobronak Kozség Onkormanyzatanak kozéptavli fejlesztési programija,
amely a fenntarthatd mobilitas teriiletén is tartalmaz intézkedéseket

7.2. A GYALOGLAS PILLERE

7.2.1. ALLAPOT

A gyaloglas, mint a mobilitas alapvet6 formaja a fenntarthat6 kozlekedési rendszer alapja, és fontos
eleme a mindségi és biztonsagos lakdkornyezet biztositasanak Dobronak kozségben. A telepiilések kis
léptéke, a viszonylag rovid tavolsagok és a tér sik kialakitasa miatt a gyaloglas nagy lehetdségeket
rejt magaban mind a mindennapi kirandulasok (iskolaba, iizletekbe, adminisztrativ szolgaltatasokba),
mind a kikapcsolodas és a szabadid6é lebonyolitasaban. A jelenlegi helyzet elemzése azonban azt
mutatja, hogy a gyalogos infrastruktra még nem atfogdan fejlett, mivel a telepiilések kozotti és a
telepiiléseken beliili kapcsolatok koziil sok nincs megfeleléen elrendezve - hianyoznak a jardak,
gyalogatkelohelyek, vagy a teriiletek keskenyek és nem megfeleléen karbantartottak.

A kulcsfontossagu kozintézményekkel, példaul iskolakkal, ovodakkal, egészségiigyi allomasokkal és
Uzletekkel valo osszekottetés gyakran nem teszi lehetévé a biztonsagos és kényelmes gyaloglast,
kilonosen a veszélyeztetett csoportok, példaul a gyermekek, az idések vagy a mozgaskorlatozottak
szamara. A teleplilések egyes részein a kozlekedési rend tovabbra is kedvez a gépjarmiiforgalomnak,
ami csokkenti a gyaloglas vonzerejét, mint napi valasztast. Ezenkiviil egyes helyeken nincs megfelelé
vilagitasi rendszer, ami befolyasolja a feliiletek biztonsagat és hasznalatat este és télen.

Mindazonaltal az onkormanyzat olyan térbeli és természeti eréforrasokkal rendelkezik, amelyek
lehetévé teszik a gyaloglas mint egyenérték(i kozlekedési forma tovabbfejlesztését. A meglévo
tanosvények, turisztikai és rekreacios pontok, valamint a kulturalis és természeti latnivalok koriili
parkositott kornyezet képezik a biztonsagos, Osszekapcsolt és vonzo gyalogos kapcsolatok
fejlesztésének alapjat.
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3. 3: Rendezett gyalogatkel6hely az LC-430031 TurniS¢e-Dobronak onkormanyzati helyi aton

4. 4: Jol karbantartott és biztonsagos iskolai ut a JP-707532 onkormanyzati kozaton a Dobronak kéttannyelvi altalanos
iskolahoz, ahol a nagyobb biztonsag érdekében egyiranyu kozlekedési rendszert alakitottak ki
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6. 6: Gyalogos hid a Bukovnica-patak felett gyalogosok és kerékparosok szamara - a hid lehetdvé teszi a vizfolyas
biztonsagos és elkiilonitett atkelését, és javitja a gyalogosok és kerékparosok osszekottetését a patak bal és jobb
partjan lévo lakohazak kozott
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7. dbra7: A Bukovnica-patak felett gyalogos és kerékparosok szamara kialakitott gyalogos hidat alakitottak ki, amely
mozgaskorlatozottak szamara is alkalmas

8. 8: Rendezett gyalogos Ut a JP 707541 onkormanyzati kozuttél a JP 707531-ig
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9. 9: Parkositott, aszfaltozott gyalogut, amely roviditést és biztonsagos iskolautat jelent a JP-707521 onkormanyzati
kozuttol kozvetleniil az iskola udvaraig

7.2.2. A LEGFONTOSABB KIHIVASOK, LEHETOSEGEK ES EREDMENYEK AZONOSITASA

A fenntarthato mobilitas és a telepiilésrendezés teriiletén azonositottak azokat a kulcsfontossagu
kihivasokat, lehetoségeket és eredményeket, amelyek iranyitjak a tovabbi fejlesztési
tevékenységeket. Az egyik legfontosabb kihivas a gyalogos folyosok hianya a legtobb telepiilésen, ami
kozvetlen hatassal van a kozlekedésbiztonsagra, és korlatozza a hozzaférhetdséget minden hasznalo,
kiilonosen a mozgaskorlatozottak szamara. Emellett tovabbra is fontos kihivast jelent a fenntarthato
mobilitasi formak aranyanak novelése, kiilonos tekintettel a gyaloglas és a kerékparozas mint
mindennapi kozlekedési forma népszerdsitésére.

E kihivasok ellenére az 6nkormanyzat szamos fejlesztési lehetéséget ismer fel. Ezek kozé tartozik a
gyalogos teriiletek és a nyugodt forgalmi zonak elrendezése a telepiiléseken beliil, valamint olyan
kozos forgalmi terek kialakitasa, amelyek lehetévé teszik a kozteriiletek egyenlé hasznalatat a
kozlekedés kiilonbozo résztvevéi szamara. Tovabbi érték a tlrazas fejlesztésének lehetbsége,
kiilonosen az egykori erdei vasut teriiletén, valamint a gyaloglas, mint egészséges és kornyezetbarat
mobilitasi forma népszer(sitése. Kiilonosen fontos a kozvilagitas szabalyozasa azokon a teriileteken,
ahol még nem hoztak létre, mivel ez kozvetleniil befolyasolja a felhasznalok biztonsagat és
kényelmét.

A konkrét eredmények szintjén a kozelmultban szamos fontos intézkedést vezettek be. Erdemes
kiemelni a telepiilésen a zold gyalogutak kialakitasat, amely hozzajarul a magasabb életmindséghez
és a kozterliletek nagyobb kihasznalasahoz. A Dobronaki Agrar-Uzleti Ovezeten &thaladd
tranzitforgalmat Ugy terelték el, hogy az mar nem terheli a telepiilést, igy csokkentve a helyi
kozosségre gyakorolt negativ hatasokat. Fontos eredmény a Bukovnica-té mentén hlzodo gyalog(t
elrendezése is, amely egyesiti a rekreacid, a turizmus és a fenntarthatd mobilitas funkcioit.
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6. tablazat6: A gyalogos pillér teriiletén felmeriil6 legfontosabb kihivasok, lehet6ségek és eredmények attekintése

- gyalogos folyosdk hianya a telepiilés minden telepiilésén

LEGFONTOSABB | = @ kgzlekeqe§b1zt9n§ag esa gyalogosok (koztuk a fogyatekkal elok) szamara

KIHIVASOK valo hozzaferhetpseg noyglese , R _ e

- afenntarthato kozlekedési formak - kiilonosen a gyaloglas és a kerekparozas
- aranyanak novelése

- gyalogos teriiletek elrendezése a telepiiléseken beliil

- a telepiilésen beliili nyugodt forgalmi zonak és kozos forgalmi terek
LEGFONTOSABB szabalyozasa

LEHETOSEGEK |- tarautvonal kialakitasa az erdei vasut maradvanyainak teriiletén

- A gyaloglas mint a mobilitas alternativajanak népszerdsitése

- a kozvilagitas szabalyozasa a kivilagitatlan teriileteken

- zold gyalogutak létesitése a telepiilésen

EREDMENYEK - a Dobronak mezogazd?sggl-uzletlu pvezet tranzitforgalma 0gy van
elrendezve, hogy megkeriilje a telepulést

- gyalogutak elrendezése a Bukovnica-to6 mentén

A kordonforgalom szamlalasanak eredményeinek elemzése azt mutatja, hogy a gyaloglas jelenleg az
Osszes utazas mindossze 6%-at teszi ki a telepiilésen, ami azt jelzi, hogy viszonylag alacsony aranyban
hasznaljak a gyaloglast mint mobilitasi modot. Ugyanez az arany (6%) volt a megkérdezett
munkavallalok korében, akik gyalog ingaznak munkaba, annak ellenére, hogy 19%-uk kevesebb, mint
két kilométerre lakik a munkahelyiiktdl - ez a tavolsag gyalogosan kevesebb, mint 30 perc alatt
megteheté.

Az altalanos iskolasok esetében a gyaloglas aranya valamivel magasabb; A megkérdezett tanulok 14%-
a gyalog jar iskolaba, ami azt jelzi, hogy a fiatalabb lakossag valamivel jobban hasznalja a gyaloglast.
Mindazonaltal ezek az adatok jelentds tartalékokra és a gyaloglasban mint mindennapi mobilitasi
formaban rejlé kiaknazatlan lehetéségekre utalnak.

Az izokronok altal mutatott akadalymentesitési elemzés tovabb erdsiti a gyaloglasban rejlé
lehetéségeket Dobronak telepiilésen. A telepiilésen beliili teriiletek tobbsége sétatavolsagra
kapcsolddik a fokuszpontokhoz, igy megfelelé térbeli és infrastrukturalis tamogatassal jelentésen
novelni tudnank a gyaloglas vonzerejét. A szomszédos Strehovci és Zsitkoc teleplilések azonban nem
érhetdk el 15 perces sétan beliil Dobronak kozponti részétél, ami korlatozza a telepiilések kozotti
osszekottetést ezzel a mobilitasi formaval.

A gyaloglas aranyanak novelése érdekében helyénvalo lenne megerdsiteni a gyaloglas mint a
fenntarthatdo mobilitas fontos elemének elémozditasat, kiilondsen az egészségligyi, biztonsagi és
kornyezeti elényokkel kapcsolatban. A puha intézkedések mellett az infrastruktlra fejlesztése is
hozzajarulna a gyaloglas noveléséhez - biztonsagos, megvilagitott és kozvetlen gyalogos
kapcsolatokkal a telepiiléseken beliil és azok kozott egyarant.
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Izohrone dostopnosti pesacenja iz sredis¢a - DOBROVNIK
[ 5min

[ 110 min

[ 115 min

10. 10: A gyaloglas azonos megkozelithet6sége Dobronak kozség kozségkozpontjabol
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7.3. PILLER KEREKPAROZAS

7.3.1. ALLAPOT

A kerékparozas, mint a mobilitas egyik legfontosabb fenntarthato formaja Dobronak kdzségben még
nem volt kell6képpen fejlett és mindennapi kozlekedési forma. Bar az onkormanyzat rendelkezik
bizonyos infrastrukturalis elemekkel, példaul a kerékparutak egyes szakaszaival és a kevésbé zsufolt
utakkal, amelyek lehet6vé teszik a biztonsagos kerékparozast, az atfogo és dsszekapcsolt kerékparos
halézat még nem jott létre. A kerékparos forgalom jelenleg tilnyomorészt vegyes feliileteken és helyi
utakon zajlik, megfelel6 kozlekedési tablak és a motorizalt forgalomtol valo fizikai elkiilonilés nélkil,
ami befolyasolja a felhasznaldok biztonsaganak érzékelését.

A kerékparos infrastruktira alacsony szintje abban is megnyilvanul, hogy a kerékparosok aranya az
osszes kozleked6hoz képest szerény. A kerékpar kozlekedési eszkozként valo hasznalata tobbnyire
szabadidés célokra korlatozodik, mig a mindennapi feladatokban, példaul az iskolaba, a munkaba
jarasban vagy a megbizasok utan viszonylag csekély szerepet tolt be. Mindazonaltal az elemzett
kozlekedési, térbeli és tarsadalmi kiindulopontok azt mutatjak, hogy az o©nkormanyzat nagy
potenciallal rendelkezik a kerékparozas fejlodésére - kiilonosen a telepiiléseken beliili és a kornyezo
teleplilések rovid tavolsagai, valamint a tilnyomorészt sik terep miatt.

Alapvet6 fontossagl a kerékparozas fejlodését jelenleg akadalyozo akadalyok és kihivasok
azonositasa, mikozben megragadjuk a lehetéségeket egy vonzo, biztonsagos és hozzaférhetd
kerékparos halozat létrehozasara, amely tamogatja a fenntarthaté mobilitast és hozzajarul a
telepiilés jobb életmindségéhez.

Az alabbiakban a telepiilés egyes helyszineirdl késziilt fényképek lathatdk, amelyek szemléltetik a
kerékparozas meglévé forgalmi és térbeli elrendezését.

11. 11: Kerékpartarolo a gyogyszertar el6tt, amely a posta és az nkormanyzat kozvetlen kozelében talalhaté -
hozzaférés a koelsarok szamara a koz- vagy szocialis szolgaltatasok latogatasakor
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12. 12: Kialakitott kétirany( kerékparsav az R2-442/1319 DOBRONAK-RONDO HOSSZUFALU orszaglton - a kerékparosok
nagyobb biztonsaga és kényelme

i
|
g
2

13. 13: Rendezett kétiranyu kerékparsav az LC-430031 Turni$ce-Dobronak onkormanyzati helyi Gton (telepiilésen kiviil)
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14. 14: Rendezett kiegyenlitett keresztez6dés a forgalomcsillapitas, valamint a kerékparosok és gyalogosok
biztonsaganak novelése érdekében az LC-430031 TurniSce-Dobronak keresztezédésben a JP-707651 Radamos kanal-
kavicsbanya onkormanyzati kozuttal

15. 15: Rendezett kerékparut az R2-439/1299 Kobilje - Dobronak allami regionalis it mentén
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16. abra16: Kiilon sav az LC-430031 Turnis¢e-Dobronak onkormanyzati uton (a telepiilésen beliil) - kiegészito jelolés
(kozlekedési tablak) sziikséges, annak leirasaval, hogy mely résztvevéknek szanjak az elrendezést

17. 17: Rendezett sav a kerékparosok szamara a parkolohelyek el6tt a JP-707532 onkormanyzati kozaton, a Dobronak
Két Tanitasi Nyelvii Altalanos Iskola mellett
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18. 18: Kerékparut épitése az R2-442/1318 Martjanci-Dobronak allami regionalis uttol a Bukovnica-toig

19. abra19: Megrendezett kerékparmegallé a Bukovnica-tohoz vezetd LC-010034 helyi it mentén
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20. 20: Kerékparmegall6 az LC-010034 helyi ut mentén, a Bukovnica-tohoz vezet6 kerékpartaroléval, kerékpartaroloval

7.3.2. A LEGFONTOSABB KIHIVASOK, LEHETOSEGEK ES EREDMENYEK AZONOSITASA

A kerékparozas, mint a mobilitas egyik fé fenntarthatdé formaja Dobronak kozségben szamos
infrastrukturalis és szervezeti kihivassal néz szembe. A legfontosabb kihivasok koziil kiemelkednek a
telepiiléseken beliili rendezetlen és gyakran hianyos kerékparos teriiletek, amelyek megnehezitik a
biztonsagos és kényelmes napi kerékparozast. A nem osszekapcsolt kerékparos szakaszok tovabbra is
fontos problémat jelentenek, csokkentve a teljes halézat funkcionalitasat és elriasztva a
felhasznalokat a rendszeres kerékparhasznalattol. Ezenkivil a jardan valdé nem megfelel
kerékparozas a biztonsagot is befolyasolja, ami gyakran a megfeleléen elrendezett kerékparutak
hianyanak kovetkezménye. A kerékparosok meglévé infrastruktirajanak karbantartasa szintén az
egyik legfontosabb kihivas, hiszen a rendszeres és magas szinvonalu karbantartds a hossz( tava
hasznalat és a felhasznaloi bizalom alapja.

E problémak ellenére az onkormanyzatnak szamos fontos fejlesztési lehetésége van. Ezek koziil
kiemelkedik a kerékparos teriiletek tomegkozlekedési rendszerekkel vald integralasanak lehetdsége,
amely lehetévé tenné a kerékparozas nagyobb hasznossagat kozepes és hosszabb tavolsagokon. A
tamogato infrastruktlra, példaul allvanyok, szervizpontok és pihendhelyek korszer(sitése szintén
fontos lehetdség, amely noveli a kerékparozas hasznalhatosagat és vonzerejét. A kerékparkolcsonzo
halézat bévitése, kiilonosen az e-kerékparok esetében, modern megkozelitést jelent a felhasznalok
szélesebb koreinek bevonasara. Ugyanakkor kulcsfontossagl a puha intézkedések végrehajtasa is,
mint példaul a kerékparozas népszerisitése a helyi kozosségben, a kornyezeti, egészségiigyi és
gazdasagi elényokre dsszpontositva.

Az onkormanyzat mar fontos |épéseket tett a kerékparos infrastruktira fejlesztésében. A
legfontosabb eredmények kozé tartozik a kerékparosok szamara (j teriiletek kialakitasa, valamint a
kerékparutak elrendezése a Zsitkdc felé vezetd allami Gton és a Turnisce felé vezet6é onkormanyzati
Gton, ami jelentds javulast jelent a kozlekedésbiztonsag és a telepiilések kozotti osszekottetés terén.
Emellett pihendhelyeket alakitottak ki a kerékparosok szamara, amelyek hozzajarulnak a
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kerékparutak kényelméhez és nagyobb megkdzelithetéségéhez, valamint bevezették az e-bike
kolcsonzési szolgaltatast, amely a fizikailag kevésbé fitt hasznalok szamara is nagyobb mobilitast tesz
lehetdvé, és 0sztonzi a kerékparozast hosszabb tavokon.

Az infrastruktira fejlesztését és a kerékparozas népszerisitését 0tvozo atfogdo megkozelitéssel

e s e

kozosségkeént betoltott szerepét, és novelje a kerékparosok aranyat a mindennapi forgalomban.

77: A kerékparos pillér teriiletén felmeriilé legfontosabb kihivasok, lehetéségek és eredmények attekintése

- beépitetlen kerékparos teriiletek telepiiléseken beliil

- afenntarthato kozlekedési formak - kiilondsen a gyaloglas és a kerékparozas
LEGFONTOSABB - aranyanak novelése

KIHIVASOK - nem kapcsolddo kerékparutak

- kerékparos teriiletek karbantartasa

- veszélyes kerékparozas a jardakon

- akerékparos infrastruktlra és a PPP-teriiletek integralasa
LEGFONTOSABB | - a kerékparosok tamogatasi infrastruktrajanak korszerdsitése
LEHETOSEGEK |-  kerékparkolcsonzd halozat bévitése

- a kerékparhasznalat népszer(isitése

- Uj teriiletek kialakitasa a kerékparosok szamara

- kerékparutak rendezése a Zsitkoc felé vezet6 allami Gton és a Turnisce felé
vezetd onkormanyzati Gton

- kerékparosok szamara rendezett pihenéhelyek

- e-bike kolcsonzo szolgaltatas bevezetése

- a Vidovai Kerékparos Maraton szervezése

EREDMENYEK

A kordonforgalom alapjan - amely azt mutatta, hogy a kerékparosok az dsszes kozlekedé valamivel
tobb mint 7 szazalékat teszik ki, arra a kovetkeztetésre juthatunk, hogy a kerékpar napi kozlekedési
eszkozként valo hasznalata még mindig viszonylag alacsony. Bar a kerékparosok aranya a
munkavallalok korében eléri a 10%-ot, ami bizonyos hajlandosagot jelez a fenntarthaté mobilitasi
formak irant, az adatok jelentds kiilonbségeket mutatnak a korcsoportok kozott. A legbiztatobb az a
tény, hogy az altalanos iskolasok 21%-a dont Ugy, hogy kerékparral kozlekedik az iskolaba menet. Ez
azt mutatja, hogy a kerékparozas mar a fiatalabb lakossag mindennapi mobilitasanak része, és nagy
lehetdségeket mutat a fenntarthaté mobilitasi mod szélesebb korl elterjedésére mas
népességcsoportok kdrében.

Ha ezeket az adatokat Osszehasonlitjuk a kerékparos akadalymentesitési izokronok elemzésével,
amelyek megmutatjak, hogy egy adott id6keret alatt (pl. 5, 10 vagy 15 perc kerékparozas) milyen
teriileteket lehet elérni, akkor a kerékparozas aranyanak novelésére konkrét térbeli potencial tarul
fel. A legtobb teleplilésen kerékparral 10-15 perc alatt el lehet érni a napi mobilitas kulcsfontossagu
pontjait - munkahelyet, iskolat, Ulzletet, kozintézményt és buszmegallot. Ez azt jelenti, hogy a
telepilési strukturan beliili fizikai megkozelithetéség gyakran megfelelé, és nem korlatozza a
kerékparozast.

A probléma tehat nem annyira a tavolsagokban, hanem mas tényezokben rejlik: a kozuti biztonsagban,
a kerékparos infrastruktira minéségében, a kényelem és a biztonsag érzésében, valamint a mobilitas
kulturajaban. Az Osszekapcsolt kerékparsavok, a megszakitott Gtvonalak vagy a kerékparos
parkolohelyek hianya eltantorithatja az embereket a kerékpar kivalasztasatol, még akkor is, ha ennek
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id6beli és fizikai szempontbol van értelme. Emellett fontosak a puha intézkedések is - a kerékparozas
népszerisitése figyelemfelkelté kampanyok, iskolai programok és munkaltatdi intézkedések (pl.
kerékparos létesitmények, zuhanyzok) révén.

Az izokron elemzések altal mutatott hozzaférhetdség alapjan egyértelmd, hogy a kerékparozas oriasi
fejlodési potenciallal rendelkezik a mindennapi mobilitas alternativajaként - kiilonosen a rovid és
kozepes tavolsagl utakon. Ha a varos- és kozlekedéspolitika felismeri ezt a lehetdséget, és megfeleld
lépéseket tesz a biztonsagos és vonzo kerékparozas feltételeinek javitasa érdekében, a kerékparosok
aranya jelentésen megnéhet, ami pozitiv hatassal lenne mind a kornyezetre, mind a lakossag
egészségére, valamint a varosok forgalmi torlodasaira.
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Izohorne dostopnosti kolesarjenja (sredisce - obcina Dobrovnik)

[ 5 min

[] 10 min

[] 15 min 0 1 2 km
[ 130min gy

Lendava

Odranci

2121: A kerékparozas izokron megkozelithet6sége Dobronak kozség kozségi kozpontjabol - a kerékparok mobilitas
alternativajaként val6 hasznalataban rejlé nagy lehet6ségek mutatkoztak be
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7.4. PILLAR SZEMELYSZALLITAS

7.4.1. ALLAPOT

Dobronak kozségében a tomegkozlekedés jelenleg a mobilitas kevésbé fejlett formajat képviseli,
amely mindazonaltal fontos szerepet jatszik a lakosok, kiilonosen az id6ések, a fiatalok és a sajat
kozlekedési eszkozzel nem rendelkezék szamara valéo hozzaférhet6ség biztositasaban. Az
onkormanyzat a vidéki kornyezet tipikus kihivasaival szembesiil, mint példaul a szétszort telepiilés,
az alacsony népsiirliség, a buszjaratok korlatozott gyakorisaga és terjedelme. Mindazonaltal a
tomegkozlekedés fontos része a kozlekedési halozatnak, mivel Osszekoti a helyi kozpontokat olyan
regionalis kozlekedési csomdpontokkal, mint Lendva, Muraszombat és a kornyezo teriilet.

A telepiilésen nincs tomegkozlekedés, mivel az egyes kozfeladatok tavolsaga rovid, és a lakossag
szama tal alacsony ahhoz, hogy az onkormanyzat jelenleg helyi tomegkozlekedést létesitsen. A
telepilésen nincsenek helyi kapcsolatok sem, van egy specialis kozlekedés az iskolasok szamara.

Az alabbiakban két foto lathaté a terepjarasrol, amelyek az allami Ut mentén elrendezett
buszmegallot mutatjak.

Ez azt mutatja, hogy a telepiilésen a tomegkozlekedés nagymértékben fligg az allami kozlekedési
infrastrukturatol, ami tovabb korlatozza a tomegkozlekedés elérhetdségét és hasznalatanak
lehetdségeit a telepiilés tavolabbi vagy szétszortabb részeinek lakdi szamara.

22. 22: Rendezett buszmegallé az R2-442/1319 orszagos koraton DOBRONAK-RONDO HOSSZUFALU (Zsitkocon kiviil)
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23. 23: Rendezett buszmegall6 az R2-442/1319 DOBRONAK-RONDO HOSSZUFALU ORSZAGUTON (Dobronak kozségben, a
korforgalom keresztezédésénél

7.4.2. A LEGFONTOSABB KIHIVASOK, LEHETOSEGEK ES EREDMENYEK AZONOSITASA

A Dobronak kozségben a tomegkozlekedés terén tapasztalhato legfontosabb kihivasok, lehetdségek és
eredmények azonositasa alapjan atfogo szakértdi értékelést tudunk megfogalmazni a fenntarthato
mobilitas helyzetérdl és tovabbi fejlesztési lehetdségeirdl.

A f6 kihivast a szallitas alacsony gyakorisaga és kovetkezésképpen a tomegkozlekedés alacsony
hasznalata jelenti. Ez tipikus probléma a kisebb, vidéki telepiiléseken, ahol a rendszer hatékonysaga
alacsony a szétszort népesség, az alacsony népsliriiség és a meglévo tomegkozlekedési kinalat térbeli
és id6beli levalasztasa miatt a felhasznalok tényleges igényeit6l. Ennek eredményeként a lakosok
nagyobb valoszinliséggel hasznalnak maganjarmiveket, ami hossz( tavon hozzajarul a forgalmi
torlodasokhoz, a kornyezeti hatasok novekedéséhez és a veszélyeztetett csoportok, példaul az idések,
serdiilék és az autoval nem rendelkezok kozlekedésének rosszabb hozzaférhetdségéhez.

E kihivasok ellenére az elemzés szamos kulcsfontossagu lehetbséget is feltar, amelyek kiindulépontot
kinalnak a jelenlegi helyzet javitasahoz. Ezek egyike a tomegkozlekedési infrastruktura integralasa a
kerékparos infrastruktiraba, amely jelentdésen hozzajarulhat az intermodalitas fejlédéséhez és a
fenntarthato mobilitas jobb hozzaférhet6ségéhez. Az eddig megkozelithetetlen teriileteket regionalis
kozpontokkal Osszekotd Uj buszjaratok bevezetése szintén valds lehetGség, kiilonos tekintettel a
lakossag tényleges utazasi szokasaira. A harmadik lehetdség a csatlakozas a PROSTOFER programhoz,
amely ingyenes kozlekedést biztosit az idéseknek, ami nemcsak a tarsadalmi befogadast javitja,
hanem a kiegészitd kozlekedés mintapéldaja is a korlatozott kbzvonalakkal rendelkez6 kornyezetben.

Az eredmények terén érdemes kiemelni a buszmegallok elrendezését, amely hozzajarul a felhasznalok
nagyobb biztonsagahoz és kényelméhez, és megteremti az alapveté infrastruktirat a
tomegkozlekedési tovabbi fejlodéséhez. A helyi kozlekedési rendszer fontos Ujitasa a turistavonatos
turisztikai kozlekedés szabalyozasa is, amely nemcsak a turisztikai kinalatot gazdagitja, hanem az
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alternativ kozlekedési modokat is elosegiti, és hozzajarul a személygépkocsik hasznalatanak
csokkentéséhez a turisztikai szezonban.

Osszességében Dobronak énkormanyzata a vidéki teriiletekre jellemzd korlatokkal szembesiil, de a
lehetdségek megfeleld kihasznalasaval és a mar elért eredményekre épitve realis lehetdség nyilik egy
integraltabb, hozzaférhet6bb és fenntarthatobb tomegkozlekedési rendszer kialakitasara.

8. tablazat8: A személyszallitas terén jelentkezo legfontosabb kihivasok, lehetéségek és eredmények attekintése

LEGFONTOSABB | -  alacsony jaratstriiségli személyszallitas
KIHIVASOK - alacsony tomegkozlekedési forgalom
LEGFONTOSABB | = 22 mfra;ltruktura esa ke,rekparos infrastruktdra integracioja
LEHETOSEGEK | Uj bL,ISZJaratOk bevezetése
- Felvétel a PROSTOFER programba
EREDMENYEK - buszmegallok elrendezése

- turistaszallitas szervezése turistavonattal

A tomegkozlekedés Dobronaki kdzségben egy tomeges buszjarat személyszallitasa, amelyet helykozi
személyszallitasként végeznek. A kozszolgaltatd az Autobusni promet Murska Sobota d.d.

Van egy specialis rendszeres személyszallitas is iskolai szallitas formajaban. Az iskolabusz szallitasat
a KAl Dobronak végzi egy iskolai furgonnal.

Az Ugyeleti transzferek (példaul a Prostofer) nem keriilnek bevezetésre.

A tomegkozlekedés nem szerepel a kordonszamban. A megkérdezett munkavallalok korében senki sem
hasznalja a tomegkozlekedést. A megkérdezett altalanos iskolasok 6,9%-a iskolai furgonnal jar
iskolaba.

7.4.3. MENETREND ELEMZESE

Annak érdekében, hogy atfogdan felmérjiik a tomegkozlekedés elérhetéségét Dobronak kozség lakdi
szamara, elemeztiik a menetrendeket a Dobronak kézpontjaban taldlhatd buszmegalldkban.

Az elemzés attekintést adott a menetiranyrél, a megtett utak szamardl és a szallitasok id&zitésérdl,
ami betekintést nydjtott a kozlekedés elérhet6ségének mértékébe és minGségébe a helyi lakossag

szamara.

7.4.3.1. DOBRONAK — MURASZOMBAT

1. Hétkoznap (hétf6é-szerda) iskolai drakban

Futasok szama: 16; Elsé futas: 05:17; Utolso futas: 21:07; hossz 18,4-19,9 km, id6tartam 26-32 perc
A csatlakozasok gyakoriak, és egész napot lefednek - reggel, reggel, délutan és este.

2. Csiitortokon és pénteken iskolaidében
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Menetek szama: 17; Els6 futas: 05:17; Utolsé futas: 21:07

Az el6z6 munkanapok menetrendjéhez hozzaadodik egy 10:22-es indulasi Ut.
3. Vasarnap iskolai érakban

Menetek szama: 1; Indulas: 17:57

Vasarnap csak egy délutani indulas van, szombaton nincs fuvar.

4. Hétkoznap (hétfo-péntek) az ilinnepek alatt

Futasok szama: 13; Els6 futas: 05:17; Utolso futas: 21:07;
Az Ginnepek alatt a menetrend némileg csokken, de fenntartja az alapvet6 napi lefedettséget.

5. Minden szombaton és hétvégén az iinnepek alatt

Dobronak és Muraszombat k6z6tt nincs buszjarat minden szombaton, valamint vasarnap az iskolai
sziinetekben sem.
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7.4.3.2. DOBRONAK — LENDVA

1. Hétkoznap (hétfo-csiitortok) iskolaidében

Futasok szama: 12; Elsd futas: 05:16; Utolsé ut: 21:16; hossz 13,7-26,2 km, vezetési id6 19-37 perc
A kapcsolat jo, rendszeres indulasokkal egész nap - reggel, reggel, délutan és este fedett.

2. Péntek tanitasi idoben
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Futasok szama: 13; Els6 futas: 05:16; Utolso futas: 21:16;

Az el6z6 munkanapok menetrendjéhez hozzaadodik a 16:11-kor indulo indulas.
3. Hétkoznap (hétf6-péntek) az tinnepek alatt

Futasok szama: 8; Elsé futas: 05:16; Utolso futds: 21:16;

Az iskolai sziinetekben a kapcsolat kissé csonka, de tovabbra is lehetévé teszi az alapvetd
hozzaférhetdséget.

4. Vasarnap iskolaidében

Menetek szama: 1; Indulas: 16:46
A tanév soran csak egy délutani indulas all rendelkezésre.

5. Szombaton és hétvégén az iinnepek alatt

Az Ginnepek alatt szombaton és vasarnap nincs buszjarat.

Frekvenca vozenj Dobrovnik - Lendava
Rezim
mmm DelPOC (pon-pet)
DelS (pon-cet)
m Nedelja$
. PetekS

N

Stevilo vozenj

=) —
<)
27} —
S
)
2 [—
b
2
K2 —
S
s
7>
% —
b
e
>,
0,
"0,
.
z.
e,
R?)
s,
. ‘00
\JG‘.
. '00
s
0,
2
&
O 00
o
2.
. 00
£ 0\\)
<.
%

o o
! IS
& &S
& S & & & & & o SRS AR ’\Qo QQQ S
& d & g N NN g N o ~ ~» >

Casovni interval

7.4.3.3. UTIHAJO: LJUTOMER TEHNOSTROJ

e Hétkoznap iskolai orakban : napi 1 Gt, indulas 06:03-kor, hossz 32,6 km, vezetési id6 47
perc

Az linnepek alatt, valamint szombaton és vasarnap utan nincs buszjarat.

7.4.3.4. IRANY MOTVARJEVCI BIRTOK

e Hétkoznap iskolai és sziineti idében: napi 3 (t, az els6 6:56-kor, az utols6 16:01-kor, a
kett6 kozott 13:51-kor, hossza 10 km, vezetési id6 15 perc
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Szombaton és vasarnap nincs buszjarat.
7.4.3.5. DOBRONAK — KOBILJE

Hétkoznap (hétfotol péntekig) iskolai orakban
Futasok szama: 7; Els6 futas: 06:56; Utolsé menet: 16:46; hossz 5,3 km, menetid6 8 perc

A csatlakozas alkalmas az alapvetd napi igények kielégitésére, reggeltél délutanig egyenletesen
elosztva indul.

Hétkoznap (hétfotol péntekig) az linnepek alatt
Futasok szama: 6; Elsé futas: 07:11; Utolso futas: 16:01

A kapcsolat kissé csonka - de lehetové teszi a PPP szamara, hogy alapvet6 kapcsolatot biztositson a
két hely kozott.

Szombaton és vasarnap nincs buszjarat.

7.4.4. FOBB MEGALLAPITASOK

A buszok megkozelithet6sége Dobronakbdl viszonylag jol megalapozott, jelentds kiilonbségek vannak
az egyes iranyok és kozlekedési iddszakok kozott (iskolai idd, iskolai sziinetek, hétvégék). A
lefedettség els6sorban a hétkdznapokra dsszpontosul, mig szombaton és vasarnap a hozzaférhetdség
meglehetbsen korlatozott, vagy helyenként egyaltalan nem.

Irany: Muraszombat

A Dobronak és Muraszombat kozotti kapcsolat a tanév hétkéznapjain nagyon jol kiépitett, napi 16-17
utazassal, a nap minden részében, kora reggeltol késé estig. Csiitortokon és pénteken a menetrendet
tovabb bdvitik egy tovabbi reggeli autozassal. Az Ginnepek alatt a napi utazasok szama kismértékben,
13-ra csokken, de az alapvet6 napi elérhetdség tovabbra is garantalt. A tanév soran vasarnaponként
csak egy délutani Gt van, mig szombaton nincs csatlakozas. Ezenkiviil az linnepek alatt hétvégén nincs
buszjarat, ami jelentdsen korlatozza a lakosok hétvégi mobilitasat.

Irany: Lendva

A Dobronak és Lendva kozotti kapcsolat jol megalapozott a tanév soran hétf6tdl csiitortokig, napi 12
utazassal, amelyek egyenletesen lefedik a reggeli, reggeli, délutani és esti idGszakot; Pénteken
tovabbi délutani utazas keriil hozzaadasra, Osszesen napi 13 utazassal. Az iskolai sziinetekben a
fuvarok szama napi 8-ra csokken, ami tovabbra is lehetévé teszi az alapvetd akadalymentesitést. A
tanév soran vasarnap csak egy délutani jarat kozlekedik, mig az linnepek alatt szombaton és vasarnap
nincs buszjarat, ami sulyosan korlatozza a lakok hétvégi mobilitasat.

Utihajé: Ljutomer Tehnostroj

Hétkoznap iskolai orakban csak egy reggeli ingazas van Ljutomerbe, ami csak korlatozott
funkcionalitast tesz lehetévé a diakok és a személyzet szamara. Az linnepek alatt és hétvégén ez a
kapcsolat nem jon létre.
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Irany Motvarjevci birtok

Rovid jarat all rendelkezésre Motvarjevcibe, hétkoznap napi két-harom utazassal. Elsdsorban a helyi
mobilitast szolgalja. Az akadalymentesités alapvetének mingsill.

Irdany Kobilje

Az akadalymentesités alapvetd, megfelel az alapvetd napi sziikségleteknek. Dobronak és Kobilj kdzott
csak hétkoznap létesitheto a kapcsolat, ami azt jelenti, hogy hétvégén nincs buszjarat. A tanév soran
napi hét indulasbol allé alaphalozatot biztositanak, amely alapvet6é szintli mobilitast biztosit a
lakosoknak a napi teenddkhoz, az iskolahoz és a munkahoz. Az linnepek alatt a fuvarok szama napi
hatra csokken, ami tovabbra is lehetévé teszi az alapvet6 akadalymentességet. A szombati és
vasarnapi kozlekedés teljes hianya fontos korlatozas, mivel megakadalyozza Kobilje lakoit abban,
hogy ezekben a napokban tomegkdzlekedést vegyenek igénybe, és igy szélesebb kor( tarsadalmi és
gazdasagi eseményekhez jussanak.

1. tablazat9: A Dobronak utak iranyanak és szamanak kijelzése

Hétkoznap Hétkoznap

Irany (iskolai (linnepi Hétvégén Notes
rendszer) rendszer)
1 menet me Itlt?zgeﬁ?tmtje(zésé
Muraszombat 16-17 menet 13 menet (vasarnap = ., mes e
X hétkoznapokon, korlatozott
iskola) PR s
hétvégi mobilitas
1 menet J6 megkozelithetdseg
Lendva 12-13 menet 8 menet (vasarnap = hétkoznapokon; Altalanos
iskola) iskola hétvégén
Ljutomer . , Csak egy reggeli link az
Tehnostroj 1 menet Nincs kapcsolat  Nincs kapcsolat iskolahoz/munkahoz
Motvarjevci 3 menet 3 menet Nincs kapcsolat Helyi rovid kapcsolat,

alapfunkciok

Alapvetd akadalymentesités
Kobilje 7 menet 6 menet Nincs kapcsolat a mindennapi
sziikségletekhez

A Dobronakbol indulé menetrend szerinti buszos tomegkozlekedés elérhetdsége jol megalapozott a
napi migracio igényeinek megfeleléen, kiilonosen a hét folyaman, amikor gyakori és idézitett
jaratokat biztositanak Muraszombat és Lendva iranyaba. A tanév hétkoznapjain a megkozelithetdség
nagyon jo, mivel kora reggeltél estig rendszeres indulast biztositanak. Az linnepek alatt az utazasok
szama kissé csokken, de az alapvet6 mobilitas megmarad. A helyi kapcsolatok, mint példaul a
Motvarjevci és a Kobilje, alapvetd szintl akadalymentesitést biztositanak, els6sorban a helyi napi
teend6khoz és az iskolai vandorlasokhoz. Hétvégén azonban jelentés korlatozasok vannak érvényben,
mivel a csatlakozasok szinte teljesen hianyoznak - kivételt képez a tanév soran csak egy Ut
Muraszombat és Lendva iranyaba vasarnaponként. igy megallapithatd, hogy a Dobronakbél indulé
buszkozlekedés hatékonyan fedezi a lakossag igényeit hétkéznapokon, mig a hétvégi mobilitas
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tovabbra is rendkiviil korlatozott, ami csokkenti a lakossag altalanos kozlekedési részvételét
szabadidejiikben.

7.5. GEPJARMU-KOZLEKEDESI PILLER

7.5.1. ALLAPOT

A gépjarmiiforgalom, kiilondsen a személygépkocsi-forgalom a mindennapi mobilitas kézponti pillére
Dobronak kozségben. A vidéki térség jellemzoi miatt, mint példaul a szétszort népesség, az alacsony
népsliriség és a tomegkozlekedés korlatozott alternativai, a lakossag maganjarmivektol vald
fliggosége nagy. A napi ingazas nagy része - legyen szd munkavallalasrdl, iskolaztatasrol,
szolgaltatasokhoz valo hozzaférésrél vagy bevasarlasrol - autoval torténik, ami hatassal van a kozati
infrastruktura torlodasaira, a kézdti biztonsagra és a kornyezeti fenntarthatosagra.

A gépjarmliforgalom jelenléte a helyi kdrnyezetben abban is megmutatkozik, hogy olyan adaptalt
kozlekedési megoldasok szilkségesek, amelyek minden résztvevo szamara biztositjak a biztonsagos és
hatékony kozuti hasznalatot. A kozlekedési eszk6zok mindsége fontos szerepet jatszik ebben, és mind
a funkcionalis, mind a biztonsagi kdvetelményeknek meg kell felelnie - kiilonésen azokon a pontokon,
ahol a gépjarmiforgalom talalkozik a mobilitas mas formaival, példaul a gyalogosokkal, a
kerékparosokkal és az iskolai forgalommal. A kisebb telepiiléseken, példaul Dobronakban, a
szabalyozott helyi infrastruktira kilonosen nagy hatassal van a lakosok életmindségére és
biztonsagara.

Az alfejezet folytatasaban példakat mutatunk be a telepiilés kiilonbozé helyszinein meglévo
kozlekedési megallapodasokra. Ezek a példak szemléltetik a jelenlegi megoldasokat és a kozlekedési
infrastruktura allapotat, ugyanakkor alapul szolgalnak a kritikus pontok és a fejlesztési lehetéségek
azonositasahoz, amelyek hozzajarulnak a fenntarthatobb és biztonsagosabb kozlekedési rendszerhez
a jovében.
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2424: Parkolohelyek az onkormanyzati kozpontban elektromos toltallomassal - hozzajarulas az e-mobilitas
hozzaférhetdbbé tételéhez és a helyi kornyezet kibocsatasanak csokkentéséhez.

2525: Nagyobb teherauték athaladasat fizikailag akadalyozo forgalomcsillapité elemek és betonkorlatok - hozzajarulas a
telepiilések kozlekedésbiztonsaganak javitasahoz, valamint a zaj és a nagy forgalom életminéségre gyakorolt egyéb
negativ hatasainak csokkentéséhez
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26. abra26: Pup a forgalom lecsendesitésére a Dobronaki agglomeraci6 kezdete el6tt az LC-430031 TurniS¢e-Dobronak
onkormanyzati helyi Gton

27. abra27: A Bukovnica-t6 melletti parkol6 kényelmes kiindulépontot biztosit a latogatoknak a természetben valé
pihenéshez - ahonnan gyalogosan sétalhatnak a t6 koriil, vagy meglatogathatjak a kozvetlen kozelben talalhaté egyéb
turisztikai, szabadidos és kalandlétesitményeket. A parkol6 elrendezése hozzajarul a szabalyozott hozzaféréshez,
valamint a természeti teriilet biztonsagosabb és fenntarthatébb latogatasahoz.
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2828: A Bukovnica-tonal egy kifejezetten erre a célra épitett lakéaut6-parkolé fontos tamogat6 infrastruktarat jelent a

fenntarthato turizmus fejlesztéséhez, mivel lehet6vé teszi a latogatok szamara, hogy hosszabb ideig tartézkodjanak a

természeti és rekreacios létesitmények kozvetlen kozelében. Egy ilyen megallapodas eldsegiti a csendes turizmust és
csokkenti a szétszort parkolas negativ hatasait a természeti kornyezetben

2929: Uj elektromos tolt6allomas telepitése a Bukovnica-tonal fontos [épést jelent a kornyezetbarat turisztikai és
kozlekedési infrastruktura fejlesztése felé

Stran 42 od 45

I:It ZEU PRO-MOC doo.

Ko oy apeviciia Slovershe gorice



@ REPUBLIKA SLOVENIJA
MINISTRSTVO ZA OKOLJE,
PODNEBJE IN ENERGIJO

RN Sofinancira
ERC Evropska unija

31. abra31: Mozgaskorlatozottak szamara rendezett parkoléhely Dobronak Kozség Onkormanyzatanal

7.5.2. A LEGFONTOSABB KIHIVASOK, LEHETOSEGEK ES EREDMENYEK AZONOSITASA

Dobronak Varos Onkormanyzata szamos fontos kihivassal néz szembe a gépjarmi-kozlekedés
teriiletén, amelyek koziil kiemelkedik a telepiiléseken beliili motorizacié és gyorshajtas magas
szintje. A két probléma Osszefiigg egymassal, és a telepiilés térbeli és funkcionalis jellemz6ibdl fakad
- a szétszort telepiilés és az alternativ mobilitasi formak korlatozott elérhetdsége hozzajarul a
személygépkocsi mint elsédleges kozlekedési eszkbz mindennapi hasznalatahoz. Ennek kdvetkeztében
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a telepliléseken bellli forgalom terhelése novekszik, ami kozvetlenil befolyasolja a
kozlekedésbiztonsag csokkenését, kiilonosen a gyalogosok, a gyermekek és a kerékparosok esetében.

A helyzet elemzése azonban szamos olyan fejlesztési lehetdséget is feltar, amelyeket az
onkormanyzat beépithet a jovébeni kozlekedéspolitikai iranyokba. Ezek kozil kiilénosen fontos a
savok szikitése kerékparsavok kialakitasaval, amely nemcsak a fenntarthaté mobilitast segiti eld,
hanem természetesen csokkenti a jarmiivek sebességét is. Emellett a telepiiléseken belili nyugodt
forgalmi zdénak és az orszagutakon a sebességcsillapitdo intézkedések hatékony eszkozok a
kozlekedésbiztonsag és az életmindség novelésére. Tovabbi lehetdség a kozos autdhasznalat
elémozditasa, kiilonosen a tomegkozlekedés hianyanak és a kiszolgaltatott csoportoknak nyljtott
megoldasok hianyanak kompenzalasara.

Az eredmények terén az onkormanyzat mar fontos lépéseket rogzit, mint példaul a lakoautok
parkoldjanak kialakitasa, a parkoléhelyek rendezése a Bukovnica-to teriiletén, valamint az aszfalt és
az akadalymentesitett onkormanyzati utak karbantartasa. Ezek az intézkedések mutatjak az
onkormanyzat eréfeszitéseit a kozlekedési infrastruktira és a megkozelithetdség javitasa érdekében,
kiilonosen a turizmus és a helyi fejlesztés tekintetében.

Az atfogo attekintés tehat azt mutatja, hogy a gépjarmi-kozlekedés teriiletén jelenleg tapasztalhato
problémak ellenére szamos konkrét fejlesztési lehetdséget azonositottak Dobronak kozségben. A
sikeres fejlédés kulcsa az infrastrukturalis intézkedéseknek az énkormanyzat térbeli és tarsadalmi
sajatossagaival val6é osszehangolasa, valamint a mobilitasi mod kulturalis valtozasanak elémozditasa
lesz, amely hossz( tavon fenntarthatdbb és biztonsagosabb kozlekedési kornyezethez vezet.

9. tablazat10: A gépjarmi-kozlekedés teriiletén felmeriilé legfontosabb kihivasok, lehetdségek és eredmények
attekintése

LEGFONTOSABB | -  magas szint(i motorizacio és az auté hasznalata
KIHIVASOK - Nagy sebességli gépjarmiiforgalom a telepiiléseken

- asav szikitése kerékparsavok bevezetésével
LEGFONTOSABB | -  kozlekedési nyugalmi zonak bevezetése a telepiiléseken beliil
LEHETOSEGEK | - az automegosztas népszerisitése

- forgalomcsillapitas az orszagos utakon

] - lakdautok parkolasa
EREDMENYEK - parkolohelyek elrendezése a Bukovnica-to teriiletén
- karbantartott, elagazo, aszfaltozott és hozzaférhet6 dnkormanyzati utak

A lakosok nagymeértékben fliggenek az autdktol, amit a Cordon Traffic Count adatai is megerdsitenek,
az utasok mintegy 82,2%-a hasznal személygépkocsit vagy kisteherautot. A munkavallalok 84,3%-a
személygépkocsival érkezik dolgozni - tobbnyire soférként, utasok nélkiil (66%), 11%-uk osztozik a
jarmivon utassal vagy utasokkal, és a munkavallalok 7%-a utasként osztozik az autdn. Az autd az
iskolaba vezetd Uton is gyakori kozlekedési eszk6z a tanulok korében, a tanulok csaknem 59%-a
hasznalja, és nincs feljegyzés arrol, hogy harom vagy tobb tanuld szallitasara személyes jarmivet
osztoztak volna.
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8. BEFEJEZ

A Dobronak kozség jelenlegi kozlekedési helyzetének attekintése alapjan tobbrétegl
megallapitasokat lehet megfogalmazni, amelyek mind a strukturalis korlatokat, mind a
fenntarthatobb és befogadobb kozlekedési rendszer létrehozasanak fontos lehetdségeit feltarjak. Az
olyan kulcsfontossagli kihivasok, mint a személygépkocsiktol valé nagyfoku fliggség, a
tomegkozlekedés hianya, a szétszort népesség és a népesség eloregedése szorosan osszefonodnak,
ami a kozlekedési fliggbség és a térbeli sebezhetbség 6rdogi korét hozza létre.

Mivel a telepiilés tulnyomorészt vidéki, a lakossag tobbsége napi utazasainak nagy részét (munkaba,
oktatasba, szolgaltatasokba és egyéb alapvetd tevékenységekbe) autdval teszi meg. Ennek oka
egyrészt a buszjaratok alacsony gyakorisaga, masrészt a tomegkozlekedés és a lakossag
életsziikségletei kozotti kapcsolat hianya. A szétszort népesség és a kevesebb utas gazdasagilag és
logisztikailag megneheziti a tomegkozlekedés biztositasat, ami tovabb csokkenti annak hasznossagat,
és még nagyobb autofliggéséghez vezet.

Ennek kovetkeztében a kozlekedési infrastruktira és a kornyezet egyre nagyobb nyomas alatt all -
mind a megnovekedett forgalomintenzitas, mind az liveghazhatasl gazok és a légszennyez6 anyagok
megnovekedett kibocsatasa miatt. Ugyanakkor nem szabad elhanyagolni a kozlekedés biztonsagat
sem, amely kiilonosen érzékeny teriilet azokban a telepiilésekben, ahol nagy a kiszolgaltatott
csoportok, példaul az idosek és a gyermekek aranya.

Mindazonaltal az elemzés olyan egyértelml lehetoségeket is feltar, amelyek jelentdsen
hozzajarulhatnak e negativ tendencidk mérsékléséhez. Ezek koziil kiemelkednek a kerékparos
infrastruktura fejlesztésének lehetdségei és a meglévé utakhoz vald kapcsolodasa, amelyek legalabb
részben lehetévé teszik, hogy a rovid autos Utvonalakat kornyezetbaratabb mobilitasi formakkal
valtsak fel. Lehetséges megoldasnak tiinik az onkormanyzat bevonasa a PROSTOFER programba,
valamint a kiszolgaltatott csoportok szamara kiszolgaltatott csoportok szamara nyujtott kisebb,
célzott kozlekedési szolgaltatasok bevezetése, amelyek jelentés rendszerszint(i valtozasok nélkil
javitanak a megkozelithetGséget és a tarsadalmi befogadast.

Megjegyezheté, hogy Dobronak oOnkormanyzata szamara kulcsfontossagl egy olyan integralt
megkozelités kidolgozasa, amely 6tvozi az infrastruktira fejlesztését a lagyabb, szocialisan orientalt
intézkedésekkel. Az azonositott kihivasok nemcsak technikai jellegliek, hanem nagyrészt az
onkormanyzat demografiai és térbeli jellemzdinek kdvetkezményei is, igy a jovobeni intézkedések
sikere a lakossag igényeihez valo igazodasuktol és a tervezési folyamatokba valo bevonasuktol fiigg.
A hatékony kozlekedési stratégianak ezért a helyi kornyezet valds szilkségletein kell alapulnia, meg
kell erésitenie a fenntarthato mobilitas lehetéségeit és csokkentenie kell a személygépkocsiktol valo
fligg6séget, ugyanakkor biztositania kell a hozzaférhetdséget a lakossag minden csoportja szamara

Az anyag elkészitése:
Stanislav Hozjan, mag. gosp. inz.
Aljaz Kunst, mag. posl. ved.

mag. Srecko Aleksander Padovnik
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